
2017 年 12 月 1 日 星期五 编辑：高雯 美编：顾佳泉关注Focus06
物业设关卡、硬件不达标……

新能源汽车小区充电有多难
□记者 郝小庆

12月1日，济南作为全
国首批新能源号牌的5个
试点城市之一，已经使用
新能源号牌一周年。据济
南市车管所统计，目前济
南共有2566辆新能源汽车，
而近日加入第二批试点城
市的青岛这一数据为4 . 3
万辆，位列全省第一。相比
之下，济南新能源汽车保
有量还非常少。尽管
新能源汽车政策暖
风频吹，但记者
走访发现，在
配套设施建
设上，济南
还 有 很 多
不足，其中
最 主 要 的
就 是 充 电
桩安装难、
车 主 充 电
难。

济南市民张女士今年刚买
了一辆插电式油电混动汽车，4S
店给配了充电桩，还可以提供上
门安装服务。“车子很好开，但就
是充电麻烦。”张女士说，为了安
装充电桩，她找到了物业请求开
具允许证明。“我们小区里之前
没有安装电动汽车充电桩的，物
业出于用电安全和占用公共空
间的考虑，不允许我安装。”无法
征得物业的允许，张女士只能从
自家电表里接了线出来，从楼道
窗户里伸出去给停在楼下的汽
车充电。

记者以车主身份致电经纬
嘉园、泉景小区等多个小区物
业，咨询小区内是否能安装个人
充电桩，对方的回复都是不行。
理由比较类似，大多是考虑到用
电安全问题。“小区建设年代比
较早，规划时就没有将充电桩等
相关配套设施考虑进来。”泉景
小区物业的工作人员说，老旧小
区往往电容小、线路复杂，汽车
充电功率比较大，安装充电桩可
能会带来消防安全隐患。

“车主找到我们公司后，我
们会代车主与物业进行协商，但

是实际安装成功的只有40%。”为
私家车提供充电桩安装服务的
山东蓝动新能源科技有限公司
总经理娄本强告诉记者，自2016
年至今近两年的时间里，他们共
为200多位私家车主安装了个人
充电桩，很多顾客因为无法安装
充电桩最后放弃了选择新能源
汽车。“有的车主采取从楼上引
线的方法充电，还有些车主自家
拥有车库就通过车库插座充
电。”娄本强说，“飞线”充电受到
楼层高度、楼下车位的限制，而
且安全隐患较大。

个人充电桩不让安，那么有

没有企业向社区内投放公共充
电桩呢？据了解，目前济南还没
有一家充电设施公司成功进驻
社区，建设公共充电桩或充电
站。“作为一个新兴产业，目前充
电桩进驻社区的商业模式并不
清晰。”娄本强解释，一般来说公
司想要在社区免费投放公共充
电桩或充电站，需要与物业协商
地皮租赁费用，协定管理运营权
归属等相关问题，可能需要像社

区公共饮水机等企业一样缴纳
进场费。“建设前期的成本投入
比较大，但目前社区新能源汽车
的保有量较小，公共充电桩使用
频率低，难以长期运营，进而更
不利于车主选择购买新能源汽
车，形成恶性循环。”娄本强说，
模式不清晰，企业不敢来，物业
也不同意企业进驻。

济南莱拓新能源技术有限
公司总经理李尚蓉则在与多家
小区物业的沟通中发现，物业不

允许公共充电站进驻小区还出
于对经营成本的考虑。“汽车充
电的功率较大，消防安全风险不
容忽视，一旦出现问题，物业势
必要承担相应的责任，相当于费
力不讨好。”李尚蓉说，另一方
面，有的小区的电容承载力可能
只允许安装少量充电桩，但如果
后期居民的需求超过这个量，如
何协调又是新问题，“干脆物业
就都不开，从而避免出现不公平
的争议。”

如果物业这一关能够通过，
车主拥有充电桩的愿望就能实现
吗？济南高新区丰奥嘉园的物业
工作人员告诉记者，曾有多个业
主向他们咨询安装充电桩的相关
事宜，因此他们主动找到了一家
充电设施安装公司试图合作，但
公司考察过小区的线路、电容等
情况后，得出的结论是小区不具
备安装充电桩的条件。“我们还咨
询了消防部门，但是没有得到明
确答复。”工作人员说。

国网电动汽车山东服务有限
公司工作人员马先生介绍，车主
想要安装个人充电桩，首先要确

认自家小区内的电力由供电局还
是物业管理，“如果是供电局管
理，车主就可以走低压业扩报装
手续，报装电表。”马先生说，接到
申请后，供电局工作人员会到小
区里现场勘探，考察小区电容量
是否充足，线路是否合适。

如果小区电路电容等“硬件”
设施没问题，供电局会为车主开
户、接线、安装电表，之后由车主
自行联络充电桩服务公司进行安
装即可。而如果小区用电是通过
物业自装的变压器或物业购买的
电力，那么个人充电桩的安装就
需要车主与物业直接协商并进行

下一步工作。
此外，拥有固定的停车位或

车库也是车主个人安装充电桩的
必要条件。张女士在购入新能源
汽车后曾搬至一单位宿舍居住，
由于该单位宿舍没有固定停车
位，安装充电桩仍然是奢望。“业
主想在小区内安装个人充电桩，
必须要有车、有电、有车位。”马先
生解释，也就是说业主首先要拥
有新能源汽车，有安装充电桩的
需求；其次经过考察，小区电容量
足够；最后就是必须要有一个固
定车位，三个条件缺一都无法安
装充电桩。
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公共充电桩进小区，难过“物业关”

小区“先天不足”，充电桩安装卡在电容等硬件上

12月1日，济南试点新能源
号牌一周年。据济南车管所统
计显示，一年来全市新能源汽
车新增加了2190辆，目前总数为
2566辆。试用期间，济南共发放
新能源号牌2695副，其中针对新
车注册业务发放1989副，占往年
新能源汽车总数的73 . 8%，增长
速度明显。不少驾驶新能源汽
车的车主也在今年将原本的

“蓝牌”换成了新能源“绿牌”。
尽管济南的新能源汽车保

有量并不多，但今年增长明显。
济南市车管所民警分析，除了
新能源号牌对车主的吸引力，
新能源汽车在性能和环保方面
的优势也越来越受到市民青
睐。近日刚刚购入一台纯电动
汽车并挂上绿色新能源号牌的
车主高先生对新车挺满意。他
为自己的爱车算了这样一笔
账：车子完全充满大约需要40
度电，能行驶大约300公里。按
济南市物价局的定价1 . 45元/
kwh计算，只需要58元。而如果
开燃油车行驶300公里，按百公
里油耗10个油计算，需要200多
元，花费是电动汽车的4倍之
多。“对于我这种几乎每天都开
车出行的人来说，电动汽车很
合适。” 记者 郝小庆

不让安充电桩，车主从楼上“飞线”充电1
电动汽车用电花费

是燃油车四分之一

今年8月份起，北京将充
电设施建设纳入老旧小区综
合改造，目前正在对既有小
区进行分类配建充电设施。

第一类是具有固定停车
位及电源条件的小区，相关
部门将督促电动车企业(含
4S店)按规定组织建设私人
自用充电桩。

第二类是无固定停车
位、有电源条件的小区，相关
部门将积极推动在小区内配
建公用充电设施，简化相应
的改造建设手续。

第三类是既无固定车
位、又无电源条件的小区，新
规要求积极推动投放移动充
电设施，并结合路侧停车位
施划及电源条件，研究试点
建设公用充电设施。据了解，
北京市住建委等相关部门正
在积极投放移动充电设备，
先期投放市场的移动充电设
备平均每度电价格为1元，车
主可以通过刷卡或者微信支
付电费。 据《北京日报》

多地有新能源车补
济南尚未出台

目前多地都已推出新能
源汽车补贴政策，但济南还
没有地方补贴，业内人士认
为，这在一定程度上导致济
南市民购买新能源汽车动力
不足。

据了解，北京、天津两市
私人领域按国标50%补贴，
甘肃省级按35%补贴，市县
按 15% 补贴，这三个省市相
比其他省市的补贴标准稍
高。山西新能源汽车按国标
50% 给予营销补助，且取消
了省级推广应用补贴，具有
地方保护色彩。西安私人领
域按国标 30% 补贴，并且有
1 万元充电桩安装和充电
费，另外新能源汽车可在公
交车道行驶，不限行等优惠
政策都已明确。虽然补贴标
准不是最高，但在使用环节
出台了诸多便利政策。综合
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延伸阅读

买一台新能源汽车家用充电桩不到2000元，但安装“关卡”挺多。左图为一车主为自

己的新车挂上新能源绿牌，右图为济西新能源汽车超市在售的充电桩。记者 郝小庆 摄

北京老旧小区
引入移动充电设备

上海电力学院成人教育
学院副院长应敏华认为，新
能源汽车充电应积极推广居
民小区的家庭用电动汽车慢
充设施，因为对私家车主来
说，最有保证的充电时间是
夜间，最方便的地点是小区
的车位。

应敏华说，慢充设施尽
管充电时间较长，但所用功
率和电流不大，充电器和安
装成本比较低，利用电力夜
间低谷时段充电，又可以降
低充电成本；更关键的是，小
区建慢充设施不需要对电网
进行大规模改造。

综合

小区可装慢充设施
省去电网改造

专家建议

他山之石
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